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ISTANBUL'UN IASESI VE TEKIRDAG - RODOSCUK LIMANI
(16. - 17- yilizyillar)

Suraiya FAROQHI*

Istanbul’un iasesiyle ilgili sorunlar 1920’den beri gesitli aras-
tirmacilarin ilgisini ¢ekmistir. Onaltinci ylzyilda buyuk bir ola-
silikla yarim milyonluk haddim1 asmis bulunan Istanbul kenti,
Akdeniz bélgesinin en buyuk kentini olusturdugu gibi, zamanin
butin Avrupa kentlerini de ge¢mistir.?’ Bu durumda Osmanl
Imparatorlugunun baskentine siirekli olarak gerekli yiyecek ve
hammaddenin saglanmasi ¢ok yonli ¢abalara yol a¢gmistir. Sim-
diye kadar arastirmacilarin dikkati, hep baskentin kendi yap:i-
sina yonelmistir. Istanbul’'un niifus acisindan gelisimi, kurumsal
yapisit ve onaltinci yuzyilda bu kentte slirekli olarak baggoste-
ren fiyat artislari, ayri1 ayri arastirmalara konu olmustur.” An-
cak bu kentin besleme cabasiyla etkilenip gelisen genis bir ¢ev-
resi vardir. Cevrenin 6nemli bir parcasini ise, Istanbul’a yiye-
cek ve hammadde ileten limanlar olusturur. Calismamizin ko-
nusu bu yolda orgiitlenip gelismis olan limanlardan Tekirdag -
Rodoscuk kasabasinin incelenmesidir-

Osmanli Saraymnin, Istanbul’da goérevli olarak bulunan ye-
nigeriler ve sivil halkin ¢ok miktarda ve gesitli talepleri, Osman-
I1 Imparatorlugunun deniz yoluyla rahatca ulasilabilen bolgele-
rinde tarimsal tretimi ve hatta imalati genis 6lglide etkilemistir.
Cunku tahil, demir ve benzeri mallar genellikle gemi vasitasiyla
uzun mesafeler katederek Istanbul’a ulastirilabilmekteydi.® Ka-
radeniz’in bat1 sahillerinden, Misir'dan ve Ege Boélgesinden si-
rekli olarak hububat ve piring getiren gemiler geliyordu. Ancak
kesimlik canli hayvan, Osmanl baskentine Balkanlardan ve Ana-
doludan karayolu Uzerinden gonderilmekteydi. Boylece olusan
bir yol sebekesinin iginde Tekirdag-Rodoscuk limani 6zel islev-
ler yuklenmisti. Marmara sahillerinde bulunan baska yerles-
meler de benzeri islevler géormekteydi, ama 6zellikle bu kasaba Is-
tanbul’a hizmet eden bir liman olarak islemekteydi. Bu agidan

(*) Dog. Dr., Orta Dogu Teknik Universitesi, Beseri Ilimler Bélimil
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Tekirdag-Rodoscuk’'ta yeralan faaliyetler, Osmanli Imparator-
lugunun bolgesel oOrgilitlenmesine (regional organization’e) 1sik
tutmaktadir.

Tahrir Defterlerinde Tekirdag - Rodoscuk

Mehmed Fatih doéneminden beri, Tekirdag-Rodoscuk kasa-
bast bu hiikimdarin Istanbul’da kurdugu imareti besleyen ge-
nis vakiflarin bir parcasimi olusturmustur ® Fatih veya Siley-
maniye imareti gibi Saray’in idaresi altinda bulunan biyik va-
kiflar, gelirlerinin ¢ogunu koylilerin 6dedikleri tarimsal vergi-
lerden saglamaktaydi- Ancak ayni zamanda dikkan, mahzen,
han veya hamam gibi genellikle kentler iginde kurulan yapilar
bu tip vakif killiyelerine kiugimsenmeyecek gelirler getirmek-
tedir ® Fatih vakfina bagli bulundugu igin Tekirdag-Rodoscuk
kasabasi tahrirlerde oldukcga sik ve ayrintili olarak betimlenmis-
tir. Bu nedenle, daha az bilinen fakat benzer faaliyetlerle gegi-
nen Osmanl liman kasabalarinin bir érnegini olusturmaktadir.

Ayrintili tahrirlerin en eskisi 947/1540-41 yilinda hazirlan-
mustir. ® Kiralar: Fatih vakfina 6¢denen dikkan ve mahzenlerin
listesini igermekte, ayrica kiracilarin adlarini da vermektedir.
947/1540-41 yilinda Tekirdag-Rodoscuk kasabasinda 643 yetiskin
erkek niifus oturmakta olduguna gore, tiim niifusun 2000 dolay-
larinda bulundugu varsayilmaktadir. Birtek kisi tarafindan is-
letilen diikkan ve mahzen sayisi bazen ayrintili olarak belirtil-
mediginden, sézkonusu diikkkan ve mahzenlerin sayisi hakkinda
ancak asgari bir rakam verilebilmektedir. Tahririn hazirlandig:
tarihte, elliden fazla mahzenin fiili olarak kullanildigl anlasil-
maktadir. Kanuni’'nin sadrazami Makbul ve Maktul Ibrahim Pa-
sa, hayatta iken Tekirdag-Rodoscuk’ta sekseni askin diikkan ve
mahzen yaptirmistir- Bu yapilarin disinda, kasabada en az 112
diikkan kayitlh bulunmaktadir. 947/1540-41 yilina ait tahrir daha
sonraki belgelerle karsilastirilinca, onalt c1 ylzyilin ikinci ya-
risinda Tekirdag-Rodoscuk’ta ticaretin epeyce gelismis oldugu an-
lasilmaktadir. Maalesef elimizde bulunan ikinci tahririn hazirla-
nig tarihi belli olmadig igin bu gelisimin stliresi sadece yaklasik
olarak gosterilebilmektedir- Onaltinci ylizyilin son veya onyedinci
yluzyiln ilk yillarinda, Tekirdag-Rodoscuk kasabasinda 823 vergi
veren nufus oturmaktadir. Bu durumda yaklasik olarak altmis
yillik bir slire iginde, kasabanin nifusu ytzde otuz dolaylarinda
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bir artis géstermistir.® Ayrica Ibrahim Pasa tarafindan kuru-
lan magazalarin disindaki diikkanlarin sayisi 112’den 170’e Gik-
migtir. 1540-41 yilinda hazirlanan tahrirde bezirhane olarak ad-
landirilan yaghanelerin kayitlari pek seyrek bulunmasina kar-
sin 1600 dolaylarinda hazirlanan tahrirden oniki bezirhanenin
varligi anlasilmaktadir. Bunun disinda, yedi tane siruganhane
faaliyette bulunmaktadir. Bu tesislerin yanisira, kasabada iki
kiremit imalathanesi ve dokuz firin gortlmektedir- Kervansa-
raylarin sayisi ise, birden tige cikmistir. Ancak mahzen sayisin-
da fazla bir artis gortilmemektedir.

Deniz ve Karayollar1 Sebekesinde Tekirdag - Rodoscug'un
Konumu

Elliden fazla mahzenin varligi, kasabanin liman faaliyetle-
riyle ilgili olarak gorilmektedir. Mahzen kiralari onemli bir ge-
lir kaynag1 olusturmaktaydi. Hatta Karamiirsel gibi bazi liman
kasabalarinda, belirli bir vakfa mahzen yaptirma yetkisi tekel
olarak bagislanmisti. Tekirdag - Rodoscuk’un en Onemli islevi,
Trakya bolgesinde yetisen hububati Istanbul’a iletmekten iba-
retti. Kimi zaman sdzkonusu hububat Istanbul’dan talep belge-
leri gelinceye kadar Tekirdag-Rodoscuk anbarlarinda bekletil-
mekteydi. Ayrica hububat kagakecilig1 yasal ticaretten daha kar-
I1 oldugu igin, hububat tliccarlarinin mahzenlerinde bulunan
bugdaylar: Istanbul’a géondermekte tereddiit ettikleri oldukga sik
gorulmekteydi.

Bunun yanisira, Tekirdag-Rodoscuk’'tan gelip Edirne lzerin-
den gecerek Filibe'ye giden karayolunun da oldukca islek oldugu
gorulmektedir- Bu yolda, tasimacilikta araba yaygin olarak kul-
lanilmakta ve yakinda bulunan Bergos (Liileburgaz) kasaba-
sinda da ayri bir araba pazari bulunmaktaydi. Vize yakinlarin-
da bulunan bir kéytin halk: ise araba imalatinda ve tamirinde
uzmanlasmist1.® Araba yolunun gizergahi ayrintili olarak be-
lirtilmedigi halde, Edirne’ye vardiktan sonra Meri¢ vadisi izle-
nerek Filibe’ye varildig1 dastunulmektedir. Ayrica kayik ve ben-
zeri ufak gemiler Filibe'ye kadar c¢iktig1 gibi,”® Enez limani on-
altinc1 ve onyedinci ytizyillarda hentz Meri¢’in getirdigi tas ve
kum ile dolmamist1.®® Tekirdag - Rodoscuk ve Gelibolu'nun
Trakya bolgesinin 6nemli limanlari1 oldugu anlasilmaktadir.
Buna karsin, Osmanli belgelerinde Enez’den pek soz edilmemek-
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tedir. Hatta Osmanl idarecileri, Enez gibi kiicik limanlarin ter-
kedilmesini istemislerdir. Hububat kacakc¢iligini énlemeyi amacg-
layan kontroller daha ¢ok Canakkale Bogazinda yapildig: igin,
bu kontrol noktalarinin disinda bulunan iskeleleri kapatmak gi-
bi bir egilim bile zaman zaman gériilmektedir."”? Enez limani-
nin bu kadar durgun olmasi, bir dereceye kadar da Meric¢ su-
larmnin sik sik tasmasina baglanabilmektedir- Bu kosullarda Fi-
libe ve Edirne’den Tekirdag-Rodoscugu’'na kadar giden karayo-
lunun Meri¢ yolundan daha kisa olmasi tasimacilikta kugum-
senemeyecek bir etken olmustur.

Tekirdag-Rodoscuk liman olarak hem Istanbul’a hem Edir-
ne’ye hizmet etmektedir. Bu durumda hem Trakya'da turetilen
hububati hem de deniz yoluyla Tekirdag-Rodoscuga gelen mal-
lar1 alabilmek i¢in bu iki kent arasinda acik bir rekabet goril-
mektedir. Misir ve Ege sahillerinden gelen gemilerin Tekirdag -
Rodoscuk limanina girmesini yasaklayan pekcok ferman mev-
cuttur."® Ege sahillerinden gelen gemiler, seker kaynag: olarak
buyuk miktarlarda tuketilen kuru tziim ve kuru incir getirmek-
teydi. Genellikle merkezi hikimet, bugday, kendir, pamuk ve
pamuk ipligi gibi Ege lrilinlerini Istanbul icin ayirmay1 éngor-
mustir.

Misir'dan gelen gemiler, daha cok piring, eskiden beri Nil
vadisinde Uretilen keten ile transit yoluyla Giiney Asya’dan ge-
len baharat tasirdi."® Filibe'nin c¢eltik tarlalariyla meshur oldu-
gu dusunilirse, Misir pirincine Trakya'da ¢ok fazla ragbet edil-
medigi varsayilabilmektedir. Ustelik Filibe piringleri Istanbul’a
gonderilirken sik sik Edirne'de veya baska yerde ilgili kadila-
rin yardimiyla alikonmus ve yerinde bulunan misterilere satil-
mistir- Ote yandan, keten ve baharata olan talebin Tekirdag-Ro-
doscug’a tabi olan bodlgede (hinterland’inda) c¢ok oldugu gorul-
mektedir. Hayrabolu gibi oldukca ufak olan yerlesmelerde bile,
bu tir mallar icin musteri giktig1 gorilmektedir. Merkezden ge-
len biitlin yasaklara ragmen, bu ticaret acik bir sekilde strdi-
rilmektedir. 1018/1609-10 tarihini tasiyan bir fermandan, Izmir’-
den gelen kirk elli geminin yuklerinin, Tekirdag - Rodoscuk’da
cikarilip satildig1 anlasiimaktadir.®™® Bu tir durumlara kad:
gibi mahalli idarecilerin géz yumduklar siliphesizdir. Nitekim
gorevli bulunduklar: bélgede durumlarini saglamlastirmak igin
bolge halkinin iasesini saglamak ve ozellikle Tekirdag-Rodos-
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cuk gibi bir ticaret kentinin tuccarlarini1 memnun etmek dog-
rultusunda galismislardir.

Tahil ve Demir Ticareti

Akdeniz meyveleri ve Filibe pirinc¢lerinin disinda Tekirdag-
Rodoscuk’'tan gecen mallar arasinda Samakov demirleri goze
carpmaktadir. Ayni zamanda Samakov demirlerinin Ahyolu uze-
rinden Istanbul’a yollandig1 da sik gorulmektedir. Ornegin Si-
leymaniye santiyesinde kullanilan demirler, Ahyolu Uzerinden
gonderilmistir-"® Hatta acil durumlarda, daha kisa fakat aym
zamanda daha masrafli olan karayolu tercih edilmistir. Ancak
Istanbul’a iletilmek tzere Tekirdag-Rodoscug’a gelen demirlerin
kacak olarak Mudanya yolunu tuttugu anlasilmaktadir."” Bile-
cik, Van, Kig1, Divrigi gibi Anadolu’da bulunan demir maden-
leri daha ¢ok top gillesi ve benzeri askeri levazimatin yapimina
ayrildigindan dolayi, Anadolu’da sivil halk tarafindan kullani-
lan demirler sik sik Samakov’dan getirilmistir. Bu durumda Te-
kirdag-Rodoscuk zaman zaman canli bir demir kagakgilifinin
merkezi olmustur. Ancak Istanbul’da bulunan ve hammadde ola-
rak demir kullanan esnaf, piyasada bulunan bitin demirin 6n-
ce Istanbul’a gelmesini istemis ve bunu saglamak icin merkezi
huktimetin destegini de kazanmistir."® Anadolu’'ya yapilan de-
mir kacakciligl, belirli bir dlciide istanbul’daki demirci esnafi-
nin ayricalikli durumuna karsi dogan bir tepki olarak goriilme-
lidir.

Bir transit mal1 olarak Tekirdag-Rodoscuk’dan gecen demi-
rin bir bélumunin, kasabada demirciligin gelismesine yol actig1
dustniulmektedir. 998/1589-90 dolaylarinda cikartilan bir ferman-
dan anlasildig: gibi nal ve mih gibi mallarin Istanbul’da pek bu-
lunmadig1 halde, Tekirdag-Rodoscuk’ta bulunan bazi tiiccar ve-
va esnaf, tasraya nal ve mih satmistir.®® Istanbul’da bolluk yarat-
mak amaciyla, tasraya yonelik bu ticaret hemen yasaklanmis-
tir- Ayrica stratejik bir mal olarak demirin ihracat1 da yasak-
lanmis bulunmaktadir. Ancak Avrupal tliccarlar Osmanli Im-
paratorlugunda daha ¢ok bugday, pamuk ve deri talep ediyor-
lardi. Demir ihracati1 daha ¢ok Iran’a dogru yapilmakta oldugun-
dan, Tekirdag-Rodoscuk limaninin bu ticarette pek bilylik rolu
olmadig1 akla yakin gelmektedir. Bununla birlikte, Avrupali tic-
carlarin demir kagakgilig1 yaptiklar: arada bir gériilmektedir.®”
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Ayrica yasal bir gerceve igcinde yapilan demir ticaretini bahane
ederek bazi tuccarlarin hububat kacakcilig1 da yaptiklari oOne
suriilmektedir.®"

Ancak Tekirdag-Rodoscuk limaninin ve bu limanda bulunan
mahzenlerin esas faaliyeti Trakya'da tretilen hububatin Istan-
bul’a ulastirilmasiyla ilgiliydi. 1000/1591-92 yilinda ¢ikarilan bir
fermandan anlasildig1 kadariyla, Bergos (Lileburgaz), Babaes-
ki, Ergenekoprisu (Uzunkopri), Hayrabolu, Kesan, Malkara ve
Inecik kasabalarinda yetistirilen hububat, Tekirdag - Rodoscuk
lizerinden goénderilmekteydi.®® Ikinci bir belgede belirtildigine
gibi, Corlu, Karisdiran, Kirkkilise (Kirklareli), Eregli (Marma-
raereglisi) ve hatta Vize’den Tekirdag-Rodoscuk limanina hubu-
bat gelmekteydi.®

Ancak boyle blylik bir bolgeden gonderilen hububatin mik-
tar1 konusunda fazla birsey bilinmemektedir- Elimizde bulunan
bir belgede belirtilen rakamlarin dogru olmasina pek ihtimal
verilememektedir.®” Merkezi hiikiimetten gelen bir soruya ce-
vap olarak, Saban 977/Ocak 1570 ile 27 Muharrem 988/Mart 1580
tarihleri arasinda Istanbul’a 15,295 mudd hububat gonderildigi
belirtilmistir. Bir mudd bugday genellikle 513.12 kg. olarak
kabul edildigine gore, 15.295 mudd 7848 ton’a esit olmamalidir.
Ancak bu durumda, yilda 800 ton gibi clizi bir miktar gon-
derildigi ortaya cikmaktadir- Istanbul’'un niifusu onaltinc yiiz-
yilda yarim milyonu ge¢mis olduguna goére boylesine dustk
miktarlarda hububat goénderilmedigi aciktir. Bununla birlikte
sozkonusu rakam sadece bilitlin formaliteler tamamlandiktan
sonra sevkedilen hububat ile ilgilidir. Lutfi Glger’in ayrintih
olarak acgiklanmis oldugu formaliteler arasinda, Istanbul muh-
tesibi tarafindan verilen tezkere 6nemli bir yer tutmaktadir. Tez-
keresiz olarak gonderilen hububat miktarinin distik olmadigi
akla yakin gelmektedir. Belki de olay yerinde bulunan idareci-
lere yoneltilen sorunun amaci, formalitelerin uygulanip uygu-
lanmadigini saptamaktir.®”

Olagantstu kabul edilen bazi durumlarda, Tekirdag-Rodos-
cuk’tan Osmanl Imparatorlugu'nun Istanbul disindaki bdlgeleri
i¢in hububat ytklemek konusunda izin verilebiliyordu. Bir ufak
Ege adasi olan Andra’da bulunan ve Osmanli Devletine ait olan
madenlerde galisan maden isgileri i¢cin Tekirdag'dan hububat bu
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sekilde génderilmistir.®® Ayrica bazi tasra bolgelerinde kitlik bas-
gosterdigi zaman Tekirdag-Rodoscuk’tan hububat gitmesine izin
verilmistir-®? Osmanli sarayimin kisi Edirne’de gegirmeyi plan-
landig1 yillarda,®® Rodoscuk kadisinin denetimi altinda Edirne’-
ye un ve arpa gonderilmesi emredilmistir. Bolgedeki kazalarin
halkina yiklenen bu ylikiumlilik merkezi hiikimetce saptanan
bir fiyat karsiligiyla Edirne’ye un ve arpa géondermek seklinde
gerceklestirilmistir. Ote yandan Gelibolu kasabasi, genellikle
Edirne bélgesinden hububat alabiliyordu. Ancak Balkanlarda
yapilan bir sefer dolayisiyla bu kaynaktan hububat alinamadig:
zamanlarda acgigin Izmir ve Misir'dan gelen yiyeceklerle kapatil-
masina izin verilmistir.®”

Tekirdag-Rodoscuk’'ta Hububat Kacakcilig:r ve Tiiccar

Hububat kacgakciligini énlemek amaciyla Tekirdag-Rodoscuk
bolgesinde bulunan biitliin devlet gorevlileri seferber edilmistir.
Kasaba bir sancak merkezi olmadig1 icin bu islerin esas yuku
kadinin sirtina ytuklenmistir. Ayrica Tekirdag'da sadece Istan-
bul'un iasesiyle ilgilenen bir emin bulunmaktaydi.®® Genellikle
bu goreve atananlarin saray cavuslari arasindan secildigi gorul-
mektedir, fakat kimi zaman Osmanl idaresinin baska hizmetli-
leri de bu is icin goérevlendirilmistir. Bu goreve atananlar ara-
sinda yasal olmayan yollardan kazang saglayanlar ¢ikmistir- Be-
lirli cavuslarin bolge halkinin sikayetleri lizerine gérevden alin-
malar1 herhalde bu dogrultuda yorumlanmalidir.

Tekirdag - Rodoscuk’ta bulunan gimrikhanenin personeli,
kadilara ve cavuslara Istanbul iasesi konusunda yardimci ol-
makla ylikimliydi. Tahrir defterleri, kasabadaki gumriiklerin
uygulanmasi konusunda bir miktar aciklik getirmektedir. Kara-
yolundan gelen mallardan bac-1 siyvah (kara gimrik) istenmek-
teydi ¥ Bac-1 siyah ¢denen mallar arasinda, meyve, sebze, can-
I1 hayvan, bal, peynir, yag, aba, kece ve demir siralanmistir. Tah-
rirde ayrica belirtilmedigi halde, deniz yoluyla gelen mallardan
da glumrik istenmistir. Bu konuda giimrik naziri, guimrik emi-
ni ve bazi ticcarlar tarafindan merkeze gonderilen bir sikayet
aydinlatici olmaktadir.®” Belgede belirtildigine gore gimriikha-
ne ufak gelmekte ve mallarin depolanmasina musait olmamak-
tadir. Bu durumda mallarin sik sik giimrikte bozuldugu ve tiic-
carlarin zarar gordiikleri anlasiilmaktadir- Kasabanin zenginle-
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rinden olan bir kisi, merkezi hiikiimetin izniyle kendi hesabma
yeni bir glimriikhane yaptirmistir. Limanda hizmet gbéren otuz
hammalin bir kadroya veya «gedige» sahip oldugu goériulmek-
tedir. Bu nedenle olacak, hammallarin isimlerini kadinin sici-
line kaydettirmeyi emreden ayr1 bir ferman cikariimistir 3

Tekirdag-Rodoscuk limaninda ticaretle ugrasan Kisilere de,
miithimme defterlerinde kaydedilmis olan belgeler bir miktar 1s1k
tutmaktadir. Kasabanin durumu gozoniinde bulundurulursa, hu-
bubat tlccarlarinin en zengin grubu olusturdugu diistinlebilir.
Bunlarin arasinda <«askeri» diye tanitilan pek ¢ok kisiye rastla-
nabilmektedir. Yeniceri ve sipahilerin yanisira, vakif mittevel-
lileri ve kimlikleri agiklanmayan 6nemli kisilere (ekabire) rast-
lanmaktadir * Vakif miitevellileri ve zaman zaman gorilen
ciftlik sahipleri hububat satislar1 konusunda 6zellikle ayricalik-
I1 bir durumda bulunmaktaydilar. Clinkl anbarlarindaki hubu-
batin kendi topraklarinda yetistirmis olduklarini dne stirip mer-
kezi hiikiimetin kontrollerinden ka¢gmaktaydilar- Ayrica bazi hu-
bubat tliccarlar: koyliiye borg¢ para vererek mahsullerini ucuza
kapatmislardir.®®

Ayn1 zamanda, hig¢ degilse daha varlikl1 olan koy sakinleri-
nin hububat ticaretine katildiklar: goérilmektedir. Corlu kazasi-
nin koylerinde, anbarlarinda 10 ila 50 mudd (5-25 ton) dolayla-
rinda hububat stoklar: bulunduran kisiler bulunmaktadir® Béy-
le stoklar kadi tarafindan bulundugu takdirde, muhurlendikten
sonra Istanbul’'a iletilmek tlizere Tekirdag-Rodoscuga gonderil-
mistir. Sézkonusu olay sirasinda hububat sahipleri kagmislar-
dir. Kagakciliktan dolay1r cezalandirilacaklarindan korktuklar
anlasilmaktadir. Genellikle Osmanli hiikiimeti mimkiin merte-
bede araci hububat ticcarlarinin (madrabazlarin) isini zorlas-
tirmaya calismistir. Kimi zaman araci karini ortadan kaldirmak
icin «madrabaz»lara alis fiyatina satis yapmalar: emredilmistir.

Araci sayisin1 diisiirmek amaciyla hububat treticisinin Is-
tanbul muhtesibinden tezkere gosteren gemicilere dolaysiz satis
yapmas! istenmistir ¥ Mahalli tiiccarlara kars: Istanbul’da bu-
lunan Osmanl idarecileri genellikle pek kuskulu bir tavir takin-
maktadirlar- Bu tiiccarlarin stok yapip fiyatlarin yiukselmesini
beklediklerinden siiphelenmektedirler. Ustelik Istanbul’a hubu-
bat getirdikleri zaman giderlerini 6ne stirerek narh fiyatini art-
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tirmak icin girisimlerde bulunduklar: sik sik gorilmektedir. Os-
manl idarecileri ile hububat tiiccarlar: arasindaki iliskiler bu
durumda sik sik bozuldugu halde, madrabazligin hicbir zaman
ortadan kaldirilamadigi anlasilmakta ve elimizdeki belgeler-
de siirekli olarak madrabazlardan sézedilmektedir. Ancak Istan-
bul'un iasesi tehlikeye girer gibi gorindigiu zaman, Osmanli
idaresi hububat tliccarlarini daha yakindan denetlemeye calis-
mistir. Madrabazlara ait olan anbarlarin acilmasi ve igindeki
hububatin deftere kaydedilmesi bu denetleme girisimleri arasin-
da yer almaktadir *® Bu tiir envanterlerin varlig: bilindigi hal-
de, maalesef simdiye kadar ornekleri bulunamamaistir.

Marmara Denizi ve Tekirdag-Rodoscuk

Tekirdag-Rodoscuk limaninin biitiin ticari faaliyetleri Istan-
bul’dan gelen talepler gercevesinde ayarlandigi halde, bu liman
Marmara ve hatta Ege limanlariyla da iliskilerde bulunmustur.
Ancak bu iliskilerde hakim olan etken, yine Istanbul'un gerek-
sinmelerini gézéninde tutarak kurulmus olan bir isbélimudir.
Ornegin Iznikmid (izmit) ormanlarla kapli bir bélgede bulun-
dugu icin, Istanbul ve o6zellikle tersane icin gerekli keresteyi ha-
zirlamakla ylkimlu bir yerlesme olarak ontumiize gikmaktadir.

Ayrica akarsular:t da bol oldugu icin Istanbul’da tiiketilen
unlarin bir béliimi Izmit'te dgiitiilmektedir. Ancak degirmenle-
rin faaliyeti icin gerekli olan bugday, gemilerle baska bolgeler-
den getirilmekte ve Izmit’in cevresinde tarim arazisi pek bulun-
mamaktadir. Sé6zkonusu bugdayin énemli bir bolimt Tekirdag-
Rodoscuk’tan gonderildiginden, bugday gemilerinin gelememesi
Izmit'te giinlik yasamin altiist olmasina yol agmistir *

Marmara Denizindeki ulasimi saglayan gemiciler arasinda,
Marmara adasinin ve Kilidbahir yakinlarinda bulunan Maydos
koyunin sakinleri 6zellikle faal gortinmektedirler *© 972/1564-65
yilinda yazilmis bir fermandan anladigimiz kadariyla, Maydos’-
lular onaltinci ylzyilin ikinci yarisinda faaliyet alanlarni epey-
ce genisletmislerdir ¥ Gemilerinin sayisini otuz kirka kadar
cikarmis olan Maydos’'lular, Rumeli ile Anadolu arasinda sefer
yapmaktaydilar. Tekirdag-Rodoscuk, Marmara Ereglisi veya Si-
livri'de satin aldiklari hububati Anadolu’ya kacirmakla tin ka-
zanmislardir. Bu konuda Bursa’dan gelen talebin etkili oldugu
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siiphesizdir. Ibrice diye adlandirilan bir kiicik iskele de hubu-
bat kacakciliginin merkezlerinden sayilmaktadir-“? Ibrice iske-
lesinin Malkara kazasinin buginki Ibrice kéyiinde bulundugu-
na ihtimal verilememektedir. Cinkl sé6zkonusu k6y denizden gok
uzak bir yerde bulunmaktadir. Saros korfezi lizerinden, bugin-
kii haritalarda Ibrice burnu diye tanitilan yerde bulunmus ol-
mas1 akla daha yakin gelmektedir.“*® Tekirdag-Rodoscuk ve Ke-
san kadilarina Ibrice’de yapilan hububat kacakciligini énlemek
icin bir kag¢ kez ferman yollandig1 halde, bu iskelenin gemicileri
onaltinc: yuzyilin ikinci yarisinda oldukcga canli bir hububat ka-
cakciligini siirdirmuslerdir *“ Bu ticaretle ugrasan gemiler tu-
fek ve hatta kimi zaman toplarla donatilmistir. Ayrica hububat
kacakcilarindan mal alanlarin pek varhkli olduklar: anlasil-
maktadir. Istanbul’da bugday narhi kile basina 20 akge iken,
kacakcilarin 60-70 akcge gibi yuksek bir fiyat teklif ettikleri go-
rilmektedir.

Bir veya birkag¢ aracinin elinden gectikten sonra, bu kagak
hububatlar Avrupa’'ya gonderilmistir.®® FElimizdeki belgelerde
bir aciklama yapilmadig1 halde, alicilarin Venedik’'te bulunduk-
lar1 distntlmektedir- Binbesylizseksen ve doksanlarda Avrupa’-
nin pekcok bolgelerinde mahstllerin koti gittigi distunuliirse,
teklif edilen fiyatlarin ytiksekligi de aciklanmis bulunmaktadir.
Maalesef bu ticareti 6rglitleyen kisiler konusunda mithimme def-
terlerinde kayitli olan fermanlarda hicbir bilgi verilmemektedir.
Bazi1 kaptanlarin isimleri bize kadar gelmisse de, bunlarin Os-
manli Imparatorlugunun reayas: olduklar1 ve bu iste sadece
araci roli oynadiklar1 gorilmektedir. Gemi sahiplerini yakala-
mak kolay olmadig: icin, Osmanli idarecileri bu gemicilere mal
satanlarin pesine diismeyi tercih etmektedirler. Kagak hububatin
pahalilasmasinin bir nedeni, rizikonun yuksekliginde aranmali-
dir.

Ibrice’den kacak olarak gonderilen hububatin Tekirdag-Ro-
doscug’a inmedigi dusunilirse, bu iki iskele arasinda belirli bir
rekabetin varoldugu goéze carpmaktadir. 1040/1630-31 tarihini
tasiyan bir belgeden, Tekirdag iskelesinin gelismesi Osmanli ida-
resi tarafindan desteklendigi, Ibrice’ninki ise mimkin merte-
bede kosteklendigi goze carpmaktadir ® Kesan kazasinda bulu-
nan has, zeamet ve timar topraklarinda yetistirilen hububatin,
tumuyle Tekirdag-Rodoscuga getirilmesi emredilmistir. Ciunku
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Canakkale Bogazindaki kontrol noktalarinin varhgi, Avrupa'ya
yonelik hububat kagakgiligini zorlastirmaktadir- Ayni neden-
lerle, hububat gemilerinin Ibrice’ye yanasmalar: yasaklanmistir.

Tekirdag-Rodoscuk’ta Esnaf Uretimi

Tekirdag - Rodoscuk’taki iskelenin faaliyetine tabi olarak,
bazi kic¢lik imalat dallarmmin gelistigi gorilmektedir. Bunlarin
arasinda yag imalati ve mumculuk ayri bir 6nem tasimaktadir.
Balmumu oldukga nadir ve degerli bir mal oldugundan, giunlik
olarak kullanilan mumlarin ¢ogu kesilen hayvanlarin i¢ yag-
larindan (donyaglarindan) yapilmaktaydi. Baskentte et sikinti-
sina meydan vermemek amaciyla, Istanbul’a yakin olan bélge-
lerde koyun kesimi onaltinci ytzyilin ikinci yarisinda sik sik ya-
saklanmistir.“? Bu durumda Tekirdag-Rodoscuk’ta bulunan dért
semhanenin daha ¢ok keci yaglarindan yararlandigr disintl-
mektedir- Bu imalathaneler sadece Istanbul’daki sivil piyasa icin
calismakla kalmamis ve ayni zamanda Saray ve yenigeriler icin
mum Uretmislerdir.“® Istanbul’a génderilen mumun miktar1 ko-
nusunda elimizde bilgi bulunmadig1 halde, Tekirdag-Rodoscuk’-
taki Uretimin dénemlice oldugu gorilmektedir. Clinku bu iste ¢a-
lismak uzere ayrica Tesalya’dan mumcular getirilmistir. Saray
ve yenigeriler icin c¢alistiklarindan dolayi, Tesalyali mumcular te-
kalif-i sakka denilen vergilerden muaf tutulmuslardir. Tesalya
ile Marmara sahilleri arasinda gelip giden bu mumeculara, ge-
nellikle reayaya binilmesi yasak olan at kullanmalar: igin 6zel
izin verilmistir. Ayn1 zamanda kafilelerini korumak igin silah
tasimalar:r da serbest birakilmistir.

Osmanl idaresi Tekirdag-Rodoscuk’'taki yaghaneleri stirekli
olarak korumustur.®® Tahrirlerde keten tohumundan 6denen
bir 6str kayithh bulunduguna gore, gekirdek genellikle kasaba-
nin yakin cevresinde uretilmistir. Cikarilan yag ve artakalan
kiispe Saray’a gonderilmis ve Saray’in yogurdhanesine hizmet
eden mandalar bu kuspe ile beslenmistir- Saray’a yapilan bu
hizmet dolayisiyla, yaghane sahiplerine bir éncelik taninmistir :
yaghanelerinin normal ¢alismasi i¢in gerekli olan bezir tohumu
alinamadig: stirece baska alicilarin bezir tohumu almalar: ya-
saklanmistir. Ayrica Osmanli idaresi, yaghane isletenleri ma-
halli idarecilerden gelen taleplere karsi korumaya ¢alismistir.
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Senug

Elimizdeki belgelerden Tekirdag-Rodoscugun onaltinci yiiz-
yilda biyik 6lciide Istanbul piyasasi igin calistig1 anlasilmakta-
dir. Trakya’'da yetistirilen bugday, Samakov’da tlretilen demir,
Filibe piringleri ve belki abalar: bu iskeleden Istanbul’a sevkedil-
mekteydi.® Ayni zamanda kasabanin kendisinde uretilen mum
ve yaglar da ayni yoldan gonderilmekteydi. Bu durumda kasa-
banin ve iskelenin gelisimi siki1 bir sekilde Osmanli idaresinin
politikasina baglanmis bulunmaktaydi. Cinki merkezi hiuku-
met, Misir'dan baharat getiren gemilerin ytiklerini Tekirdag-Ro-
doscuk iskelesinde bosaltmalarini yasaklamissa da, hububat ti-
careti kasabada kolayca denetlenebildigi i¢in Tekirdag-Rodoscu-
gun gelismesini tesvik etmistir.

Ancak bunun yanisira, Tekirdag iskelesi, Bursa ve Edirne’ye
giden ticaret yollarindan yararlanabilmistir. Edirne’ye yasal ve-
yva kacak olarak Akdeniz meyvelerini ve Gliney Asya’dan gelen
baharatlar1 géndermek karl bir is oldugu gibi, Bursa’'ya demir
ve belkide hububat satmakla gecinen tliccarlar meydana ¢ikmis-
tir- Hububat kacgakecilign Marmara Denizi'nde Saros Koérfezi'nde-
ki gibi kolayca yapilmadigl halde, Tekirdag-Rodoscuk iskelesin-
deki tiiccarlar da bu isin yolunu bulmuslardir. Ozellikle Venedik
veya Dubrovnik tliccarlarina hububat, gon, yapag: veya sahtiyan
satanlara elimizdeki belgelerde rastlanmaktadir. Her tiirlii resmi
tegvik goren Istanbul iasesi icin gemi, iskele, araba ve yollardan
olusan bir altyapr meydana getirildiginden kacakcilar da bu alt-
yapidan yararlanabilmislerdir. Tliccarlarin 6énemli bir bolimiu-
niin Osmanl idaresinin hizmetlileri olduklarini gozéninde bu-
lundurursak, merkezi hiitkimetin politikasini zaman zaman ken-
di cikarlarina uygun bir sekilde etkileyebildikleri dustintlmek-
tedir. ; H

Burada anahatlariyla cizilen kiliglik bir kent monografisi,
ancak tim Osmanli kent sebekesinin gelisimini aydinlatmak
icin kullanildig1 o6l¢lide yararh olabilmektedir. Ticaretin, birer
bolgesel idari merkez olarak meydana cikan kiiclik kentleri bir-
birine baglayan oOgelerden biri oldugu stiphesizdir. Ayrica ti-
caretten saglanan vergiler toplam olarak tarimdan saglanan ge-
lirlerden daha diisiik oldugu halde ticaretten alinan bac, gim-
riik, ihtisabiye ve be eri vergiler Osmanl idaresi igin kigim-
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senmiyecek bir gelir kaynagini olusturmaktadir. Hatta yerles-
meler tek tek incelendigi takdirde, ticareti geliskin olan bir ka-
sabanin tamamen tarimsal olan bir koyden daha fazla gelir ge-
tirdigi gbze carpmaktadir. Bu durumda kentlerin gelisme kosul-
larini ayarlayabilmek, Osmanli idaresinin elinde bulunan politik
imkanlarin birini olusturmaktadir- Ticaret, kentsel gelisim ve
idari mudahale arasindaki baglantilar daha ayrintili olarak
meydana cikarildiktan sonra, Osmanli toplumunun i¢ dinamigi-
ni anlayabilme dogrultusunda 6énemli bir adim atilmis olacaktir.
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